EL ABORDAJE AEREO EN EL NUEVO CODIGO
'AERONAUTICO
Avesanoso Juan Ustencan
Introsuvccion
1 probema que s preocupa e e sordaje séeo, ol como
EF hecho Serondatics Sares une etigs en 1 historia de la

se relacionan hech
A pesar de que paresca difcil o imposbl l colsién de dos

aeronaves en

su accién, la posibilidad

del trafico que ocasiona el despegue y aterrizaje ininte.
rrumpido de tantas aeronaves hace probable 1o que nuestros ojos
remoto.

riesgo “estd caracterizado por su diver.
donde o Tusonan todos | lemas de la_responsabilidad

s on efecio o) awuax. ‘aéreo da nacimiento a una serie de
mw‘m. del e

‘obligaciones, G
repamentado desde e punto de visa nternscional” (Ustareos,
‘Aborgajes aéreos. S
El nuevo ozammum  Juridico que rige Ia actividad aer
néutica desarrolla gl sbordaje, en 5u Titlo it
n €l se trata la Bhpw\nh]lidld problema’ arduo y tipico dei
o Aerontics, ccupand, como e de Suponer un gt
Gedaeadd T problemdtia 4o, shordase o
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AnrscspENTES

E1 problema del abordaje aéreo se plantes a poco de empe-
s o desarmolass esta rama auténoma del dere, sobre todo
cuando se trat6 de reglamentar internacionalmente a respdnsa.
bildad de Lmuwnzdw areo,
i6n en primer término del

cx'r!: 5 CComie Internaconal Téenico de Expertos Jurid-
o8 Adreos, quien designd al Ambrodini com redactor
de diversos’ resenta
(1532), Londres us:m Farts G4, Berin (9%, L4 Haya
(auasyy Berm (1508

e embocan en un proyecto de Conve-
nio para 1a Unificacion de ciertas Reglas Relatvas al Abordase
Aéreo, que f

aplazar la_consideraci

o mm Gel Convenio hastaa Siguiente mmxen, que no se Tde

i debido a Ja segunda guerra mundial, De ahi en ms,

Cacesivos splasamicntos Meleran vt & foma o fues cseudads
&.

este periodo, 1a cuestion fue retomada por el Co-
mité Juridico y la Secretaria de la O.AC.. (Organizacion de
Aviacién Civil Internacional), que no realiz un anlisis, sino
un estudio relacionando dicho proyecto con las propuestas que

CLL designé posteriormente al profesor Tuul para
proseguir e estuio de ete asunte B prestigios perit dina-
inarqués recopilé antecedentes y elabor6 un anteproyecto qu
un Subcomité especial, en 1954, (mn: como base para el plvym\n
definitivo a presentar en el X de Sesiones realizad

on

concreta
n proyecto que v revé n e sguiene Periodo de Sesiones res-
iizado esta ves en Montreal, en setiembre de ese mismo afio.
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A1 desarrollarse la XV Asamblea General de la Aviacidn Ci-
ternacion:

Vil Int al (Montreal, 1965), la Comisién Juridica decidi6
que un grupo de Estudio tratara el pr 1 Subcomité de
Paris, 1961, para que el Comité Juridico lo volviera a considerar.

sarén varios afos antes que veamos resultados positivos, en
cuanto a Ia regulacion internacional de este candente problema.

Mgropo LEsisiativo

0 Cédigo ico, Ley 17285, legisla el proble-

ma andomentsl 4 14 Teponsebideh en sy Tt VI com

73 iféramos, 1 iulo consia de cuairo capfulos, reservndo el
ordaje Aéreo. El Capi

senta en el capitulo IV, que trata de I a personas y

bienes embarcados en caso de abordaje”, y el capitulo V que se

ocupa "De los dafios causados a terceros en la superficie en caso
de abordaje”.

Gomo se pusde ver, la difeencia se planes en el ratamien

e i siste-

i e 4o vema

Coxcrrro o5 ABoRDAsE
La definicion de abordaje aéreo ests dada por el art. 165.

o vemos una priraers. aleeeacia qoe b
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bl bien en pro de 1a reforma. La nueva definicién es mis com-
‘mejora sin duda a Ia vieja. A renglon seguido se espe.
0: “1a ae

‘movimiento: 11 Cuando se encue en funcionamiento cual-
e gt ms o equipos con Ia tripulacién, pasaje o
2 2 bordo, 2 Cando e desplaza en a superficie por su pro-
P fuerzs mof o ralla en
Recordemos aue el amerior cadifo expresaba solamente “en
vuelo”.
Como se ve la nueva definicién es mucho més amplia y om-
inciso

en que overse por su
1o empeente o ko Tata aquel en qoe, finallzago este, deja

medios, al
daje en el supuesto de que una seronave, durante Ia corida pre-
via al despegue, lera a otra ae: que

7r y,que atn 1o ba finalzado la carrera e a Coma

te I
e s han planteado al imalish oo mcmentos G Spllcacion que
Corresponden & Ios dahos producidos 3 erceros en I superfice”
{R. Jurado, Teoria y Prictica del Derecho Aeronutico, 1963,
Buenos Aires, pdg. 289).
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Beas dudas parecen obyiadas por e agregado que hace a1
‘mismo art. 165: “La ac !tmu.esehz.lhen vuelo des-

e que oo aplca Ia fuerza moiriz para despegar hasta que ter-

ming ol recorrido de sterrizae

‘que ponen los autores de la reforma a este
iuls ecmos "5k v adoptads o eruerls sepuido en el poyects
sobre sbordaje aéreo, preparado par el Comité Juridico de la
fontreal, en setiembre de 1954, siderarlo

e Tt pericto quc e macvs proyécly de

preparado durante su X de sesiones en Mont
, se estima que eri el que mejor
u stro pals. Las modificaciones del texto, especial
‘mente las relativas 3 la determi de " en movi-

miento, contemplan casos presentados en la préctica y que cons.
tituyen, sin duda, abordajes aéreos”.
oo, versos que el campo de aplicacicn d este con-

que se 1o cause otra
Como Viramos por la transeripeién de Ja nota al art. 165,

o en el nuevo cédigo ha seguido 3l to
que encarara Ia reuni6n del Comité Juridico de la O.A C.L., Mon-
b a posicién que asumiera el Subcomité del

1 oncepo e moviienta e » 1 ot de
1a legisiacion argentina, Ia que Ia pri.
et rennion e Comie Tosiice ae e Conferencios Regions.
les de Aviacion Civil (CRAC.). Aunque también tendia a esa

fuerza para despegar, hasta que se detiene al finalizar el vuelo”
Lo que e conoce cor de calos o cul

En cuanto i concepto de aeronave en vuto, ncso 3 sigve

ineami o wencion de Roma, Y como gitiramoe,

O i pirrte a1 Smpheud con ue e s e concepts
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e abordaje, al ampliarlo al caso de que se produzcan dafios sin
que haya contacto fisico entre dos o mds aeronaves. De tal ma-
Rera pueden considerarse como dafios producidos por una aero-
‘nave 3 otra, en caso de abordaje, los causados sin necesidad de

prop:
a cualquier aeronave por otea similar. Considerando que Ja ac-
vidn 20 e nécesrio que st pr

Proyecto de Convenios sobre Abordajes Aéreos de Mon-

sobre responsabilidad de
das en un abord:
expr

bulencia provocada
aue 1 proers st s (etare, .

Un ltimo aspecto qu r, que no por curioso,
es imposible, lo eunlmuyz e muhu:d-d ‘de un choque entre
aeronave y cohete, dado que éstos comienzan su carrera en la

Sipericie. Este caso o ha sido ratado ni en mubstros céaiEos,
1 en los proyectos internacionales.

DAROS A AZRONAVES, PERSONAS ¥ BIENES EMBARCADOS
sta seccién del capitulo Cuarto consta de cuatro articulos,
nmsn El srticulo 165 se aeupa de la responsabiliad por 1od
ios causados por culpa de una de las aeronaves. Segin
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oo anietio 160, 41 vielo codifo, con & 3
Sues precisa mas ampliamente €1 dmbito de su aplicacion. Ea
Sfecto establece que el abordsje cul sponsabiiidad

de dos o més aeronaves en movimier
‘Vemos que se adopta el principio de Ia responsabilidad ba-
cada en Ia culpa probada, que encuentra su antecedente en el
artieulo 1109 .m Cédigo Civil y sigue la doctrina y 1a legislacién

i exponer
motivos con que scompaaron el proyecto el cidg

en esta maters Teterente 4 los princt.
o enertes ane e 1n rspontabidad.del. coploacor,
s los dafios a pasajeros o cosas transportadas
icie”,

2 responsabilsar al explotador po los
dafios oiginados en uh abordaje ser Probar su culpa
o en su cas0,Ia de sus dependientes (art. 1113, Cad. CiviD. ¥a

jue “las aeronaves en vuelo no se hallan en la situacién pasiv
que caracteriza a los terceros en la superfi

Jrovelecias de s sesoavepicin, caa secouere o
con relacion a las d ial de un riesgo ¥sp

fico de Ia mavegacion aérea (¢l abordaje) v
establecer a priori
el dlllo. For ello & que

Otr elora que ntroduce 1 arc 160 ¢ do
egicn, pucs Kamose o responsebLidnd ot Jo Gae h f aber.

Selde s dopenintes, B & pineipo 4o sl 147, deh mie
o cadigo.

1 4. 167 del nuevo cédigo epite el 161 del anterir, siem-
pre con el mejor léxica, a hablar de 1a responsabilidad de Ios
Explotadores, en ves de ias aeconaves. O sea que para ¢l caso de
Shordaje por culpa concurrente, 13 responsabiidad de cada %
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‘plotador por los dafios a las aeronaves es proporcional a Ia gra-
Dedod de falta. En caso e no poder determinares, e responde
por partes igu

il art. 168 repite textualmente al 162 del viejo rdenamien-

segiin se produzcan sporte
internacional” (De la Exposicion de Motivos, Titulo VIT, Res-
‘ponsabilidad

DAfiOS CAUSADOS A TERCEROS EN LA SUPSRFICIE
La Seccién "C" del capitulo IV, que estamos desarrollando,
e ocupa de los dafios superficie. Co-
respande en lineas generles a lntl.un capitulo . del Titlo X,
del viejo c6digo, que llevaba el mismo enunciado.

1a solidaridad de los responsables de daios a terceros en 13 -

158



e, Bn lo biseo eple I dea mantenida por ol vielo el

ini los causados por 1as aeronaves que se encuentran
on ese estade

L rato legis del axticulo et dada por la frecuencia de os
casos en que el abordaje produce la caida de onaves, con
los consguintes periios 3 tecetos en mp fice. Bs previ-

nive, como decta antes) tiene derecho @ repeir contra of calpa-
ble del abordaje Ias indemnizaciones que se hubiere visto obli-

que det con
& culpes, de ausrto al axt. ¢, que 72

mudaa y
e preceptuaba ol anterior art. 167,
caso fortuito

respon.

dos en esa sec.

excedente 2 uien haya

tera que ot

plotador demandado

la obligacién

for contra el cual pretende repetir el

pago,
1a notificacion de la demanda; caso contrario, no podré

citar esta acei6n.
‘Ya para el anterior cdigo, Rodrfguez Jurado decia:
‘sels meses deberia reducirse 4 la minima exq

de pasibiltar al explotador no demandado jami-
ticad o épido ejercco de s contra el explotador de.

r«mwc i Culpa, alanarse 3 Ja demanda
del e Tobwni 10 reonplo 7 Crlisado corts, Qe 4 ks

s pacies ceeceniarie” (ob- et pog. 258

I



Finaimente, ol art. 174 ciers el capitlo de sbordaje, v por
dad,

oy
Ton e 15 ot o respomsbGad e Tos cooe Tgiiados
en stz seccion; 5 oo cnonees s rdacors que ra
e

huzesmmldr al art. 160,
mnum el explotador

1 sostener que la yam,

Com
tualidad de las cifras consignac

fundamentales que justifican s ‘oditicacien. (Ver nota a1
art. 144).

Las mismas (se sefiere 3 las ciffas) ni guardan relacién
con el valor adquisitivo de nuestro signo
Torahi tampoco con 1 Convencion de Farsovin de 1035 mm,

prescrit
o 3, contandoss a partir del aia en que se produfo & abordaje.



